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Samenvatting

Het Andreasterrein is onderdeel van de vernieuwingsplannen rond de C. Lelylaan. Hier zullen ondermeer circa 500 woningen worden gebouwd. Basis voor de ontsluiting van de Lelylaan en omgeving is het zogenaamde Raamwerk. Het Raamwerk omvat het stelsel van bestaande en nieuwe wegen die het gebied ontsluiten. 

Bij het ontwikkelen of intensiveren van locaties dient altijd getracht te worden de locatie direct te ontsluiten via het hoofdwegennet van Amsterdam, het Hoofdnet Auto. Zodoende rijdt het nieuwe (bestemmings-)verkeer zo lang mogelijk op de doorgaande wegen. Op deze manier worden, conform Duurzaam Veilig, de buurtstraatjes zo min mogelijk belast en worden onnodige autokilometers en doorgaand verkeer in woonbuurten vermeden.

In het Raamwerk voor de Lelylaan en omgeving wordt het Andreasterrein direct ontsloten door twee verbindingswegen met de C. Lelylaan ten oosten van de A10. Het verkeer dat vanaf het Andreasterrein naar het Rijkswegennet wil rijden (veruit de grootste verkeers​relatie met dit gebied) kan op deze manier direct via de C. Lelylaan de A10 bereiken.

Het Milieucentrum Amsterdam (MCA) stelt een andere ontsluiting van het Andreasterrein voor. In de MCA-variant is ten opzichte van het Raamwerk de aansluiting aan de noordzijde van de C. Lelylaan weggelaten. Het gebruik van deze aansluiting is circa 300 motorvoertuigen in de avondspits van 16-18 uur. Het aandeel Andreasverkeer hier is circa 30%. In het voorstel van het MCA zal het verkeer dat relaties heeft met de A10 en westelijker gelegen bestemmingen (zoals Osdorp) niet meer via de kortste route de Lelylaan bereiken maar dit via de Schipluidenlaan en de Johan Jongkindstraat doen. Daardoor worden straten waar de verblijfsfunctie voorop staat extra belast met autoverkeer.

Een ander onderdeel van de MCA-variant is het weer toevoegen van de toegangsbrug tot het Andreasterrein vanuit het zuiden. Het voorstel is om op deze brug uitsluitend eenrichtingsverkeer toe te staan in de richting van de locatie. De modelberekeningen tonen aan dat de brug een geringe verkeersbelasting zal krijgen en voornamelijk wordt gebruikt door verkeer dat geen bestemming heeft op het Andreasterrein zelf. Dit verkeer is dus doorgaand verkeer ten opzichte van het Andreasterrein. Van de circa 70 voertuigen die van deze brug gebruik maken gaat slechts 20% naar het Andreasterrein. 

De conclusie is dat het weglaten van de noordelijke aansluiting op de Lelylaan vanuit het Andreasterrein er voor zorgt dat het verkeer zich over het plangebied verspreid alvorens deze het Hoofdnet Auto bereikt. De langere routes tussen het Hoofdnet Auto en de herkomst of bestemming in het plangebied die dit met zich meebrengt, veroorzaken extra autokilometers op ondermeer de J. Jongkindstraat en de Schipluidenlaan. 

De extra ontsluiting van het Andreasterrein, door de brug bij de Th. de Bockstraat weer in gebruik te nemen, maakt het Andreasterrein voor een enkeling beter bereikbaar, maar veroorzaakt wel extra doorgaand over het Andreasterrein.

Inleiding

September 2000 is in opdracht van Stadsdeel Slotervaart door Dienst Infrastructuur Verkeer en Vervoer (DIVV) de studie “Tien Verkeersmodellen Lelylaan en Omgeving” afgerond. Deze studie gaf antwoord op de onderzoeksvragen zoals die in de nota van uitgangspunten voor deze locatie in 1999 waren opgesteld.

Deze rapportage bevat een onderzoek gebaseerd op de studie uit 2000. Dit onderzoek maakt gebruik van dezelfde uitgangspunten en dezelfde verkeersmodellen. Ook het ruimtelijk programma, de oorzaak van de vervoersvraag, is gelijk aan de vorige studie. 

Het doel van deze nieuwe studie is het beschrijven van de effecten van een nieuw verkeersmodel voor de Lelylaan en omgeving. Dit nieuwe model is een ontwerp van het MCA met medewerking van Vereniging Vrienden van het Rembrandtpark en Verkeersgroep Westelijke Tuinsteden.

Uit de studie van 2000 en uit de daarop gebaseerde uitspraken en stukken is het Raamwerk Lelylaan en Omgeving opgesteld. De infrastructuur in dit Raamwerk komt overeen met die van “Model 8” van de tien verkeersmodellen. Dit achtste model dient als basis voor deze nieuwe studie.

De gehele studie is uitgevoerd voor de avondspitssituatie tussen 16:00 en 18:00 uur voor een gemiddelde werkdag in 2010 en op basis van de vervoersvraag. De vervoersvraag is de belasting van het autoverkeer op de wegen zonder dat hierbij rekening is gehouden met de capaciteit van de wegen. Op deze manier wordt de vraag in beeld gebracht waarbij het verkeer geacht wordt volgens de snelste route van A naar B te rijden. Bij het bepalen van de snelste route wordt ondermeer rekening gehouden met de maximale snelheid op de weg, het soort weg, de uitstraling van de weg en de kruisingen die op een route liggen.

In deze studie is niet gekeken naar de capaciteit van het wegennet in vergelijking met de vervoersvraag zoals deze uit de MCA-variant naar voren komt. Evenals dat voor de Referentie eerder is gebeurd, zou indien gewenst door Dienst Ruimtelijke Ordening Amsterdam een dergelijk capaciteitstoets kunnen worden uitgevoerd. 
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De MCA-variant

In het document “Verkeersmodel Ontsluiting Andreasterrein” van januari 2005 is de te onderzoeken variant voor deze studie door het MCA beschreven. In dit document zijn nog enkele keuzes tussen verschillende ontsluitende routes opengelaten. In overleg met de betrokken partijen is besloten de MCA-variant volgens figuur 1 uit te voeren.

Figuur 1: infrastructuur MCA-variant
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Bij A:
de toegangsbrug tussen het Andreasterrein en de Th. De Bockstraat blijft behouden met eenrichtingsverkeer naar het terrein.

Bij B: 
de op- en afrit ten noorden van de C. Lelylaan wordt niet in het model opgenomen.

Verkeersbeeld 2010

Figuur 2 toont de vervoersvraag op de wegen in het studiegebied. Om een goed beeld te krijgen van de verkeerssituatie en de ontsluiting rond het Andreasterrein is het verkeer van en naar deze locatie in een eigen kleur weergegeven. De omvang van de vervoersvraag is af te lezen aan de breedte van de balken. Het blauw afgebeelde gedeelte van deze balken staat voor het verkeer van en naar het Andreasterrein, het overige verkeer is in het grijs afgebeeld.

Figuur 2: verkeer van en naar Andreasterrein in de Referentie, avondspits 16-18 uur 2010 [image: image2.wmf]Geselecteerd verkeer
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Figuur 3: verkeer van en naar Andreasterrein in de MCA-variant, avondspits 16-18 uur 2010 [image: image3.wmf]Geselecteerd verkeer
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Figuur 3 toont de situatie in de avondspits van 2010 voor de MCA-variant. In deze situatie is dezelfde hoeveelheid verkeer als in de referentie aanwezig. De vervoersvraag op de verschillende wegvakken is wel anders dan die in “Model 8” verder aangeduid als de Referentie. Het verkeer van een naar het Andreasterrein is ook hier weer in het blauw afgebeeld. Wat opvalt is dat het verkeer van en naar het Andreasterrein weinig verschillen vertoont tussen de twee situaties. De verschillen tussen de beide situaties voor het totale verkeer zijn afgebeeld in figuur 4.

Figuur 4 verschil vervoersvraag MCA-variant tov. Referentie, avondspits 16-18 uur 2010 [image: image4.wmf]Gedeelde belasting
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Figuur 4 toont aan de hand van drie kleuren de verschillen in vervoersvraag tussen de beide situaties. De grijze balken geven hier de vervoersvraag weer die in beide situaties op de wegvakken voorkomt. De toename van de vervoersvraag in de MCA-variant ten opzichte van de Referentie is rood weergegeven. De grijze balk is hier dus de vervoersvraag in de referentie. De groene balken tonen de afname van de vervoersvraag. De afname is hier de vervoersvraag die in de Referentie wel aanwezig was en in de MCA-variant niet.

De afname van de vervoersvraag op de niet in de MCA-variant opgenomen op- en afrit ten noorden van C. Lelylaan is duidelijk te zien. Op de toegangsbrug ten zuiden van het Andreasterrein is duidelijk de toename van de vervoersvraag waarneembaar.

Wat verder opvalt is de verschuiving van het verkeer van het oosten van de A10 naar het westen van de A10. In plaats van de op- en afrit ten noorden van C. Lelylaan wordt nu gebruik gemaakt van de Verlengde Jan Tooropstraat.

1  Op te heffen aansluiting C. Lelylaan 

Om een goed beeld te geven van de effecten die de MCA-variant heeft op de routekeuze is het verkeer op de aansluiting ten noorden van C. Lelylaan doormiddel van een selectie nader in beeld gebracht. Figuur 5 toont deze selectie. Het verkeer dat van deze aansluiting gebruik maakt is in het blauw weergegeven en het overige verkeer is grijs afgebeeld. Het verkeer verspreidt zich via de Nachtwachtlaan over het studiegebied. Veel verkeer op deze aansluiting heeft een herkomst of een bestemming in of in de buurt van het studiegebied. Van de circa 300 voertuigen die in de avondspits van deze aansluiting gebruik maken hebben circa 100 een relatie met het Andreasterrein.

Figuur 5: verkeer over de aansluiting, avondspits 16-18 uur 2010 [image: image5.wmf]Geselecteerd verkeer
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Figuur 6 toont hetzelfde geselecteerde verkeer als figuur 7, geprojecteerd op de infrastructuur van de MCA-variant. Het is duidelijk dat een groot deel van het verkeer van het Andreasterrein, dat in de referentie van de aansluiting gebruik maakte, in de MCA-variant over de Verlengde Jan Tooropstraat rijdt om op de C. Lelylaan te komen. Dit geldt natuurlijk ook in de tegenovergestelde richting.

Op de Verlengde Jan Tooropstraat ten zuiden van de C. Lelylaan rijden circa 130 voertuigen die eerder op de weggelaten aansluiting reden. Ten noorden van de C. Lelylaan rijden circa 100 van deze voertuigen. 

Figuur 6: verkeer voorheen over de aansluiting, avondspits 16-18 uur 2010 [image: image6.wmf]Geselecteerd verkeer
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De voertuigen van en naar het Andreasterrein rijden bijna allemaal (circa 90%) langs het zuidelijke deel om gebruik te maken van de C. Lelylaan. In totaal rijden hier in de MCA-variant circa 130 voertuigen met een relatie met het Andreasterrein. 

Waar in de Referentie de Nachtwachtlaan een soort verdeelfunctie bezat, wordt het verkeer in de MCA-variant verdeeld over de Schipluidenlaan (120 voertuigen) en de Johan Jongkindstraat met circa 80 voertuigen. 

Toegangsbrug Andreasterrein

In de MCA-variant is de toegangsbrug vanuit het zuiden naar het Andreasterrein opgenomen. In de avondspits rijden circa 70 voertuigen tussen 16 en 18 uur over deze brug. Ongeveer 20% daarvan heeft een bestemming op het Andreasterrein. Van het verkeer dat eerder gebruikmaakte van de aansluiting, die in deze variant is weggelaten ten opzichte van de Referentie, rijden hier nu circa 30 voertuigen. Figuur 7 laat het verkeer over de brug zien. Het overige verkeer is in deze niet meegenomen, omdat vanwege de geringe omvang van het geselecteerde verkeer het overige verkeer de kaart onleesbaar zou maken.

Figuur 7: verkeer over de toegangsbrug, avondspits 16-18 uur 2010 [image: image7.wmf]Geselecteerd verkeer
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Figuur 8 laat hetzelfde verkeer zien als dat in de vorige figuur was afgebeeld. Nu is van het verkeer weergegeven hoe het reed in de Referentie. Het valt op dat veel verkeer de herkomst en bestemming buiten het kaartbeeld heeft. Gesteld kan worden dat het verkeer over de toegangsbrug in dit verkeersmodel als sluipverkeer ten opzichte van het Andreasterrein kan worden beschouwd.

Figuur 8: verkeer voorheen over de toegangsbrug, avondspits 16-18 uur 2010 [image: image8.wmf]Geselecteerd verkeer
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